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Ç ILS L!ONT DITÈ  
  
StŽphane Demilly , DŽputŽ de la Somme, 
prŽsident du Groupe d !Žtude sur les 
biocarburants ˆ l !AssemblŽe nationale le 9 
novembre 2010 lors des Premi•res 
Rencontres du BioŽthanol.  
Ç Trois mots dŽfinissent les conditions d!un 
succ•s : CohŽrence, lisibilitŽ, volontarisme. La 
cohŽrence, c!est travailler en continuitŽ et 
admettre la complŽmentaritŽ totale des 
biocarburants de premi•re et seconde 
gŽnŽration. Mais c!est Žgalement bŽnŽficier 
d!un cadre fiscal et douanier prŽservant 
l!industrie en assurant une compŽtitivitŽ face 
aux Žnergies fossiles et aux importations. 
Enfin, le volontarisme, ce serait la preuve par 
les actes des soutiens publics et privŽs. Des 
soutiens comme l!ŽligibilitŽ au bonus des 
voitures Flexfuel, la relance du comitŽ de suivi 
de la charte pour le dŽveloppement de la fili•re  
superŽthanol E85 signŽe en 2006, ou encore 
l!ŽligibilitŽ au dispositif des certificats 
d!Žconomie d!Žnergie des stations-service qui 
s!Žquipent en pompes E85 È  
 

Christian Jacob , 
dŽputŽ de Seine et 
Marne, lors des dŽbats 
du projet de la loi de 
finances 2009  
Ç Le rapporteur du projet 
de loi relatif au Grenelle 
de l'environnement que 
je suis vous rappelle 
enfin que les 
biocarburants constituent 
une alternative, 

immŽdiatement disponible, aux Žnergies 
fossiles. Par ailleurs, le comparatif des 
parcours de production montre que celui des 
biocarburants entra”ne une diminution de 60% 
des Žmissions de gaz ˆ effet de serre. Il n'est 
donc pas utopique de s'engager dans cette 
fili•re, de l'accompagner, de financer la 
recherche, et de gagner ainsi en autonomie 
ŽnergŽtique. È  
  
Barack Obama , prŽsident des ƒtats-Unis 
lors de la prŽsentation de sa politique 
ŽnergŽtique au Congr•s le 24 fŽvrier 2009   

Ç Nous savons que le 
pays qui exploitera la 
puissance de l'Žnergie 
propre et renouvelable 
guidera le 21•me  si•cle. 
Pour vŽritablement 
transformer notre 
Žconomie, garantir notre 
sŽcuritŽ, et sauver notre 
plan•te des ravages du 
changement climatique, 
nous devons faire de l'Žnergie propre et 
renouvelable une forme d'Žnergie profitable. È 
 
Nobuo Tanaka , Directeur de l !Agence 
internationale de l !Žnergie (AIE), ˆ 
l!occasion de la prŽsentation d !une 
nouvelle Žtude (Deploying Renewables : 
Principles for Effective Policies).  
Ç Il a prŽcisŽ qu!il Žtait grand temps de mettre 
en oeuvre des politiques incitant fortement ˆ 
l!Žquipement en "renouvelables", dont le 
potentiel ne fait plus aucun doute. È 
 
Michel Barnier , Ministre de l !agriculture le 
03 avril 2008, lors du congr•s de la FNSEA.  
Ç Le double dŽfi de notre agriculture : produire 
plus et produire mieux passe par une 
mobilisation de la recherche. L!investissement 
dans la recherche aujourd!hui, c!est notre 
compŽtitivitŽ de demain. 
Etre moins dŽpendant du pŽtrole , •tre moins 
dŽpendant des phytosanitaires, dŽvelopper la 
premi•re et la seconde gŽnŽration de 
biocarburants, utiliser le potentiel de la chimie 
verte, tout cela passe par la rechercheÉ È 
 
Nicolas Sarkozy , PrŽsident de la 
RŽpublique, le 09 octobre 2008, lors du 
Mondial de l !Automobile  
Ç De m•me que la France soutient l!objectif de 
20% d!Žnergies renouvelables dans notre 
consommation ŽnergŽtique finale en 2020, je 
souhaite que notre pays continue ˆ augmenter 
la part des Žnergies renouvelables dans les 
transports. (É) L !objectif d!incorporation de 
biocarburants par les pŽtroliers est confirmŽ ˆ 
hauteur de 7% jusqu!en 2010, soit au-delˆ 
m•me des objectifs europŽens. È  
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Ë propos de la collective du bioŽthanol  
La collective du bioŽthanol a ŽtŽ crŽŽe en dŽcembre 2007 par trois partenaires : France Betteraves, Passion 
CŽrŽales et le Syndicat National des Producteurs d!Alcool Agricole (SNPAA).  Son objectif est d!informer les 
professionnels et le grand public sur la fili•re bi oŽthanol. Le bioŽthanol est incorporŽ ˆ ce jour dans les essences 
en France jusqu!̂  5% dans le SP95 et le SP98, jusqu !̂  10% dans le SP95-E10 et jusqu !̂  85% dans le 
SuperŽthanol (E85). Pour en savoir plus : www.bioethanolcarburant.com  
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En savoir plus  
 
Nous avons sŽlectionnŽ pour vous quelques sites utiles.  
 

Les institutionnels 
Ademe (agence de l'environnement et de 
la ma”trise de l'Žnergie) 

www.ademe.fr 

JOCE Journal officiel des CommunautŽs 
europŽennes 

http://eur-lex.europa.eu/JOIndex.do?ihmlang=fr 

Minist•re de lÕagriculture www.agriculture.gouv.fr 
Minist•re de lÕŽcologie www.developpement-durable.gouv.fr 
Minist•re de lÕŽconomie www.minefe.gouv.fr 
 

Les professionnels 
Collective du BioŽthanol www.bioethanolcarburant.com  
ConfŽdŽration GŽnŽrale des planteurs de 
Betteraves (CGB) 

www.cgb-france.fr 

European Bioethanol Fuel Association 
(eBio) 

www.ebio.org  

Futurol www.projet-futurol.com 
Passion CŽrŽales www.passioncereales.fr 
Syndicat National des Producteurs 
dÕAlcool Agricole (SNPAA) 

www.alcool-bioethanol.net 

 
Sites utiles 

Institut Fran•ais du PŽtrole (IFP) www.ifp.fr 
Prix des carburants www.zagaz.com 

www.carbeo.com 
www.prix-carburants.gouv.fr/ 

Roulons propre roulons nature http://www.roulonspropre-roulonsnature.com 
Union Fran•aise des Industries 
PŽtroli•res (UFIP) 

www.ufip.fr 

 
Univers automobile 

Automobile Club de France www.automobileclubdefrance.fr 
Bentley Motors www.bentleymotors.com 
ComitŽ des Constructeurs Fran•ais 
dÕAutomobiles (CCFA) 

www.ccfa.fr 

Dacia www.dacia.fr 
Ford www.ford.fr 
Le Club des Voitures ƒcologiques www.compublics.com/les-clubs-animes-par-

compublics/le-club-des-voitures-ecologiques 
Mazda www.mazda.fr 
Opel http://www.opel.fr 
Renault  http://www.renault-eco2.com 
Saab www.saab.fr 
Volvo Cars www.volvocars.com 
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RAISON N¡1 : PARTICIPER A LA LUTTE CONTRE LE 
RƒCHAUFFEMENT CLIMATIQUE   

  
La communautŽ scientifique est unanime : la plan•te se rŽcha uffe. Les consŽquences 
de cette montŽe des tempŽratures sont multiples et encore mal con nues mais bien 
visibles (fonte des glaciers, perturbations de certains Žcosyst•mes, forte s pluies plus 
frŽquentes et denses, inondations de zones c™ti•res...). Le bioŽ thanol apporte sa 
contribution pour rŽduire les Žmissions de gaz ˆ effet de serre (GE S).  
  

Un contexte d !urgence climatique indiscutable 
En 1997, la communautŽ internationale a nŽgociŽ le protocole de Kyoto et une baisse de 5% 
des Žmissions de gaz ˆ effet de serre en 2012 par rapport ˆ 1990 afin de limiter la mo ntŽe 
des tempŽratures ˆ 2¡C. L !Žchec des nŽgociations du sommet de Copenhague en 2009 a 
mobilisŽ toute la sociŽtŽ civile, bien consciente des enjeux qui p•sent sur notre 
environnement.  
  

Focus   
En 2009, le secteur des transports reprŽsente 49,8% de la consommation totale de produits  
pŽtroliers en France1.  
Ë fin 2009, le secteur des transports reprŽsente 40% des Žmissions de CO2 fran•ais. 

Une forte rŽduction des Žmissions de CO2 scientifiq uement 
prouvŽe  

Le bioŽthanol est ˆ ce jour la seule Žnergie renouvelable immŽdiatement disponible pour 
remplacer partiellement l!essence. Comme l!ont ˆ nouveau dŽmontrŽ les rŽsultats de l!Žtude 
ADEME en avril 2010, prenant en compte l!intŽgralitŽ du cycle de vie du bioŽthanol, Ç du 
champ ˆ la pompe È, le bioŽthanol permet de diminuer les Žmissions nettes de gaz ˆ ef fet de 
serre de plus de 50% (66% pour le bioŽthanol de betterave, 56% pour le bioŽthanol de ma•s, 
49% pour le bioŽthanol de blŽ) pour chaque litre d!essence substituŽ. 
  
Le bioŽthanol permet Žgalement de rŽduire les Žmissions d!autres polluants ˆ 
l!Žchappement. L!Institut Fran•ais du PŽtrole (IFP)2 a dŽmontrŽ , ˆ travers un comparatif de 
vŽhicules fonctionnant alternativement au bioŽthanol et ˆ l !essence, que l!usage du 
bioŽthanol conduit ˆ une rŽduction significative de 60% en mati•re d !oxydes d!azote (NOx) et 
de 50% pour le monoxyde de carbone (CO). 
 
Pour en savoir plus :  

!  www.ipcc.ch : Site web du GIEC (Groupe d!Žxpert intergouvernemental sur l!Žvolution 
du climat) 

!  www.ademe.fr : Agence de l!environnement et de la ma”trise de l!Žnergie 
!  www.pnue.org : Programme des nations unies pour l!environnement 
!  www.iae.org : Agence Internationale de l!ƒnergie  

  

                                                
1 SOeS, bilan de l!Žnergie 2009 
2 IFP Ð Panorama 2007 Ð Biocarburants ; quels bilans sur l!environnement ? 
 



6 

 

 
 

Directive europŽenne : un objectif ambitieux   
Les ƒtats membres de l !Union europŽenne ont adoptŽ, en dŽcembre 2008, le paquet 
Ç ƒnergie-climat È dont certaines modalitŽs de mise en Ïuvre sont fixŽes par la di rective 
ƒnergies Renouvelables publiŽe le 23 avril 2009. Cette directive fixe comme objectifs, pour 
l!Union europŽenne, d!ici ˆ 2020, que 20% de l !Žnergie totale consommŽe soit produite ˆ 
partir de sources renouvelables et que les Žnergies renouvelables, essentiellement les 
biocarburants, reprŽsentent au minimum une part de 10% dans la consommation totale 
d!essence et de gazole destinŽs au transport. 
  
Pour ma”triser l!impact de sa politique de rŽduction volontaire de rŽduction des Žmissions de 
gaz ˆ effet de serre dans les transports 3, l!Union europŽenne a fixŽ des crit•res de durabilitŽ 
tr•s stricts : 

- Interdiction de cultiver dans des zones ˆ forte biodiversitŽ ou ˆ fort contenu en carbone 
(for•ts, tourbi•res...).  

- RŽduction d!au moins 35% des Žmissions de gaz ˆ effet de serre en 2010 ; et d !au 
moins 50 % en 2017.  

Ë noter que le bioŽthanol permet de rŽduire de plus de 50% les Žmissions de gaz ˆ 
effet de serre par rapport ˆ l !essence (selon la directive europŽenne EnR). 

Plan d !action national en faveur des Žnergies renouvelable s : 
les biocarburants sollicitŽs 

Le 16 aožt 2010, la France a adoptŽ son Plan d!action national (PAN) 2009-2020 pour les 
Žnergies renouvelables (EnR). Ce Plan est la traduction directe de l!adoption du paquet 
Ç ƒnergie-Climat È en dŽcembre 2008 par les 27 ƒtats membres de l!Union europŽenne et 
de l!engagement sur le Ç 3x20 È : 20 % de rŽduction de gaz ˆ effet de serre, 20% d!EnR d!ici 
ˆ 2020, 20% d !amŽlioration de l!efficacitŽ ŽnergŽtique, en moyenne pour l!UE. 
Pour les transports, la directive fixe un objectif spŽcifique de 10 % d!Žnergies renouvelables 
d!ici 2020. Pour l!atteindre, la France mise sur Ç une utilisation accrue È et Ç une contribution 
importante È de biocarburants. 
 

Focus : DurabilitŽ du bioŽthanol et rŽglementation europŽenne  
La Directive europŽenne ƒnergies Renouvelables prŽcise tr•s clairement les crit•res de 
durabilitŽ des biocarburants europŽens. La production est interdite dans les zones ˆ forte 
biodiversitŽ et la conversion des zones ˆ fort contenu en carbone est Žgalement interdite. De 
plus, ces obligations sont assorties d!un reporting permettant un contr™le prŽcis de la 
production.  

                                                
3 Directive ƒnergie-Climat adoptŽe en avril 2009 

CYCLE DU CARBONE 
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RAISON N¡2 : PARCE QUE LE BIOƒTHANOL EST 
IMMƒDIATEMENT DISPONIBLE  

  

En France, l'automobile reprŽsente le troisi•me poste de d Žpenses dans le budget 
des mŽnages, soit plus de 12%. Alors que le budget de l !automobiliste 4 a augmentŽ 
de 3,9% en 2010 pour ceux qui roulent ˆ l !essence 5, le bioŽthanol reprŽsente une 
alternative Žcologique et Žconomique immŽdiatement disponible.  
Le bioŽthanol est largement distribuŽ sous deux formes : le SP95- E10 ou le 
SuperŽthanol E85. L !ensemble des vŽhicules essence construits apr•s l !an 2000 est 
compatible au SP95-E10 soit 70% du parc (10 millions de vŽhicules).  
 

Le bioŽthanol est prŽsent dans les stations-services sous les 
trois formes suivantes.  

Le SP95 et le SP98 contiennent dŽjˆ 
jusqu !ˆ 5% de bioŽthanol 

Le SP95 et le SP98 contiennent dŽjˆ jusqu !̂  5% de bioŽthanol 
en volume. Ce deux carburants conviennent ˆ tous les vŽhicules 
essence en circulation. Ce premier geste permet ˆ la France de 
rŽduire son impact sur l!environnement d!une mani•re banalisŽe. 

Le SP95-E10, un premier geste pour l !environnement 
Disponible depuis avril 
2009, le SP95- E10 est 
un carburant sans plomb 
pouvant contenir jusqu!̂  
10% d!Žthanol. Il est 

aujourd!hui distribuŽ par 2441 stations en 
France6, soit 19,5% du rŽseau national. 
98% des dŽpartements ont au moins 
une pompe de SP95-E10 .  
  

Pour rŽpondre ˆ la directive europŽenne 
Fuel Quality Service, le SP95-E10 est 
vouŽ ˆ devenir le carburant de rŽfŽrence 
europŽen des moteurs essence d•s 
2013.  
  

Pour l!automobiliste, le SP95-E10 est 
jusqu!ˆ 4cts/litre moins cher ˆ la pompe. 
 

Focus : une fiscalitŽ dŽsŽquilibrŽe  
Aujourd!hui le bioŽthanol incorporŽ ˆ l !essence sans plomb et plus taxŽ au kilom•tre 
parcouru que l!essence. Une sŽrie d!Žtudes Ademe7/IFP prouvent pourtant les bienfaits 
environnementaux du bioŽthanol (rŽsultats sur demande). 

                                                
4 ƒtude Automobile Club Ð budget des automobilistes Fran•ais 2009 - 2010   
5 Source : Budget de l!automobiliste Fran•ais Ð Automobile Club Ð Juin 2010 
6 Source MEIE  
7 Ademe : 2002 Ð 2009 // IFP - 2006  
 

62% : c!est la part 
des Fran•ais  qui 
souhaitent moins de 
taxes sur le bioŽthanol 
que sur l!essence pour 
inciter ˆ amŽliorer la 
qualitŽ de 
l!environnement (Source 
IPSOS - Octobre 2010) 
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Le SuperŽthanol E85, pour aller plus loin  
Le SuperŽthanol E85 contient jusqu!̂  85% de 
bioŽthanol. Il convient uniquement aux 
vŽhicules flexfuel, c!est-ˆ-dire les vŽhicules 
acceptant ˆ la fois l !essence et le SuperŽthanol 

E85. Ces vŽhicules spŽcifiques ne reprŽsentent aucun surcožt 
ˆ l !achat comme s!y sont engagŽs les constructeurs.  
Compte tenu de sa consommation au kilom•tre, le 
superŽthanol permet de rŽaliser une Žconomie Žquivalent ˆ 20 
ˆ 30 centimes par litre (en 2010 par rapport au SP95).  
De nombreux constructeurs se sont volontairement engagŽs dans la voie de la motorisation 
Flex Fuel pour son double intŽr•t Žcologique et Žconomique. Aujourd!hui, 6 constructeurs 
proposent 20 mod•les adaptŽs sur le marchŽ Fran•ais 8. Tous les segments du marchŽ sont  
concernŽs.  
 

Constructeur Mod•les 
Ford Flexifuel Focus / Cmax / MondŽo / Smax / Galaxy 
Volvo flexifuel C30 / S40 / V50 / S80 
Saab Biopower 9.3 1,8lt et 2,0lt ; 9.5 2,0lt et 2,3lt 

Renault Ethanol E85 MŽgane III, Kangoo II, ScŽnic III, Laguna III 
Dacia Logan MCV, Sandero, Duster 
Opel Insignia 

 

 
 

La France compte en 2010 plus de 15 000 vŽhicules Flex Fuel en circulation sur un parc de  
13,8 millions de voitures essence9. Le SuperŽthanol E85 est aujourd!hui distribuŽ dans 316 
stations sur l!ensemble du territoire10. 
 

En 2008, l!ADEME et l!IFP ont menŽ conjointement une Žtude sur une flotte de 5 vŽhicules 
FlexFuel utilisŽs par le Conseil GŽnŽral de la Marne et la Mairie de Paris11. Il a ŽtŽ observŽ 
une nette diminution des Žmissions de CO, de NOx et de molŽcules considŽrŽes comme 
toxiques telles que le benz•ne et le 1,3-butadi•ne 12.  

                                                
8 bioethanolcarburant.com, rubrique Ç Liste des vŽhicules flexfuelÈ  
9 Source : CCFA  
10 Juin 2010  
11 Suivi d!une flotte de vŽhicules Ford Focus FFV fonctionnant ˆ l !Žthanol Ð Octobre 2008 
12 Disponible sur demande 
 

50% des Fran•ais 
disent qu!ils Žtudieront 
l!option d!un vŽhicule 
flex fuel lors d!un 
prochain achat. (Source 
IPSOS - Octobre 2010) 
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RAISON N¡3 : POUR CONTRIBUER A L !INDƒPENDANCE 
ƒNERGƒTIQUE DE LA FRANCE  

Un rendement 
ŽnergŽtique 2 fois 
supŽrieur ˆ celui de 
l!essence 

D!apr•s les Žtudes aujourd !hui 
disponibles et toutes concordantes, 
le rendement ŽnergŽtique du 
bioŽthanol est 2 fois supŽrieur ˆ celui 
de l!essence (0,82 pour l!essence et 
1,7 pour le bioŽthanol)13. 
Concr•tement, pour 1 unitŽ 
ŽnergŽtique de pŽtrole consommŽe, 
la fili•re essence produit 0,82 unitŽ 
ŽnergŽtique de carburant alors que 
la fili•re bioŽthanol restitue 1,7 unitŽ 
ŽnergŽtique de bioŽthanol.   
  
D!un point de vue ŽnergŽtique, 10% 
d!incorporation de bioŽthanol dans 
l!essence (objectif europŽen en 
2020) permettent d!Žconomiser plus 
de 56 millions de barils de 
pŽtrole/an14 soit 2,5 milliard d!euros 
sur la facture pŽtroli•re de la France. 
 
 
 
 
 

La facture pŽtroli•re fran•aise en voie d !all•gement 
Avec 38 milliards d!euros en 2009, la facture ŽnergŽtique de la 
France reprŽsente 2% du PIB15 et la quasi totalitŽ du dŽficit du 
commerce extŽrieur. Dans le m•me temps, la consommation 
des transports reprŽsente 70% des 29 milliards d!euros de la 
facture pŽtroli•re fran•aise.  
  
 

                                                
13 ƒtude ADEME Ð Avril 2010  
14 Baril de pŽtrole ˆ 44,1 euros Ð Prix moyen 2009  
15 SOeS, bilan de l!Žnergie 2009 
 

71% des Fran•ais 
pensent que la 
production de 
bioŽthanol pourrait 
rŽduire la dŽpendance 
de la France vis-ˆ- vis 
du pŽtrole. (Source IPSOS 
- Octobre 2010) 
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Pr•s d !1 milliard d !euros d !investissement 
Pr•s d !1 milliard d!euros ont ŽtŽ investis par les agriculteurs et les industriels pour 
dŽvelopper les capacitŽs existantes et construire cinq usines de production de bioŽthanol de 
taille mondiale. L!enjeu est de passer de 1,7 million d!hectolitres produits en 2004 ˆ plus de 
15 millions d !hectolitres  ˆ terme afin de rŽpondre aux engagements fran•ais et europŽens.  
  

  
  
M. Hot, prŽsident du SNPAA, le Syndicat National des Producteurs d!Alcool Agricole 
dŽclare : Ç les industriels de la fili•re bioŽthanol ont rempli les obligations de leur contrat 
avec l!Etat, notamment en construisant cinq nouvelles usines pour un cožt de pr•s d !un 
milliard d!euros qu!il convient d!amortir. È 

IMPLANTATIONS DES NOUVEAUX SITES 
DE PRODUCTION DE BIOETHANOL 
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RAISON N¡4 : DƒVELOPPER UNE ƒCONOMIE VERTE  
  
La France s !est engagŽe dans un programme de croissance verte en mettant l !accent 
sur l !investissement et en dŽveloppant des fili•res d !excellence. La fili•re fran•aise 
du bioŽthanol contribue largement au dŽveloppement de cette Žc onomie d !avenir. 

La France : 1 er pays producteur et 2 •me  consommateur de 
bioŽthanol en Europe   

La production totale de bioŽthanol en Europe en 2009 est de 37 
millions d!hectolitres (contre 28 millions en 2008). Avec 12,5 
million d!hectolitres produits en 2009, la France rŽalise le tiers de 
la production europŽenne.  
L!Allemagne est le deuxi•me producteur, avec 7,5 millions 
d!hectolitres, et l!Espagne vient en troisi•me position avec 4,65 
millions d!hectolitres de bioŽthanol. 
 
C™tŽ consommation, les Allemands sont les premiers 
consommateurs de bioŽthanol en Europe avec 11,4 millions d!hectolitres de bioŽthanol 
consommŽs en 2009. La France est le deuxi•me consommateur de bioŽthanol (7,9 millions 
d!hectolitres). La Su•de et le Royaume-Uni se positionnent juste derri•re avec 
respectivement 3,77 et 3,16 millions d!hectolitres consommŽs. 
 

 
 

Le saviez-vous ?  
1ha de betteraves permet de produire le bioŽthanol nŽcessaire pour rouler durant pr•s de 
100 000 km ! 

65% des Fran•ais 
dŽclarent que le 
dŽveloppement du 
secteur assurera la 
crŽation d!emplois en 
France. (Source IPSOS - 
Octobre 2010) 
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Premi•re et seconde gŽnŽration : deux rŽalitŽs 
complŽmentaires  

Le bioŽthanol de premi•re gŽnŽration est aujourd!hui issu de la fermentation des sucres 
extraits de la betterave et des cŽrŽales. L!alcool obtenu est ensuite dŽshydratŽ pour produite 
du bioŽthanol carburant.  
  
La seconde gŽnŽration, actuellement ˆ l !Žtude, vise ˆ permettre la fermentation de mati•res 
premi•res cellulosiques comme le bois, la paille, etc.  
Ces mati•res premi•res nŽcessiteront donc une premi•re Žtape de transformation avant 
d!intŽgrer le processus de fermentation classique. 
  
L!expŽrience industrielle acquise par la premi•re gŽnŽration servira ˆ la mise en place de la 
seconde gŽnŽration. Les sites de production actuels pourront accueillir entre 2015 et 2020 la 
seconde gŽnŽration en modifiant simplement le premier stade de traitement des mati•res 
premi•res.  
  
  
Focus : 2•me gŽnŽration ; 74 millions d !euros investis dans le projet 
Futurol  
LancŽ fin 2008, le projet Futurol s'inscrit dans la dynamique gouvernementale du Grenelle de 
l!environnement. L!objectif du projet  est de mettre sur le marchŽ un procŽdŽ, des 
technologies et des produits (enzymes et levures) permettant d!atteindre les rŽsultats 
suivants :   

"  produire du bioŽthanol ˆ un prix compŽtitif gr‰ce ˆ une mati•re premi•re diversifiŽe 
(coproduits agricoles, biomasse foresti•re, cultures dŽdiŽes, ...) ;    

"  dŽvelopper des technologies d!extraction de la cellulose, sŽlectionner des enzymes et 
des levures et mettre au point des procŽdŽs d!hydrolyse et de fermentation les mieux 
adaptŽs ˆ chaque configuration de mati•res premi•res ;  

"  obtenir les meilleurs bilans ŽnergŽtiques et de gaz ˆ effet de serre (GES) possibles 
sur l'ensemble de la cha”ne de production ;    

"  s'inscrire dans une logique de dŽveloppement durable sur le long terme et tout au 
long de la fili•re du champ ˆ la roue.  

 
LabellisŽ par le P™le de CompŽtitivitŽ ˆ vocation mondiale Industries et Agro-Ressources 
(IAR), le projet Futurol reprŽsente un investissement global de 74 millions d!euros au total et 
a re•u le soutien d !OSEO pour un montant de 29,9 millions d!euros. 

www.projet-futurol.com 
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RAISON N¡5 : ACCOMPAGNER LE MONDE RURAL   
  
En transformant localement les produits 
agricoles, la fili•re fran•aise du bioŽthanol 
contribue ˆ maintenir l !emploi en milieu rural. 
Premi•re puissance agricole europŽenne, la 
France dispose de surfaces de cultures 
suffisantes pour rŽpondre aux objectifs 
raisonnables de production de biocarburants sans 
impact sur la fonction premi•re de son agriculture 
qui reste l !alimentation. 
  
Ç Nos agriculteurs sont tr•s impliquŽs dans l!amŽlioration des conditions de production de la 
betterave pour assurer la protection de l!environnement. (É) Le bioŽthanol est aujourd !hui 
dŽfinitivement reconnu comme une Žnergie renouvelable È Eric LainŽ, PrŽsident de la 
ConfŽdŽration GŽnŽrale des Planteurs de betteraves.  

7 000 emplois en 2010  
La production agricole et les sites de transformation Žtant nŽcessairement implantŽs en zone 
rurale, la fili•re bioŽthanol contribue fortement ˆ stabiliser des bassins d !emplois en zone 
rurale. En utilisant les ratios habituels mis en Ïuvre notamment par l !Ademe (6 emplois pour 
1 000 tonnes d!Žthanol), ce sont plus de 7 000 emplois qui seraient concernŽs par la 
production de 14 millions d!hectolitres au cours de l!exercice 2009-2010. 

105 000 emplois en Europe en 2020  
Selon la Commission europŽenne, l!incorporation de biocarburants ˆ hauteur de 7% de la 
consommation d!essence et de gazole de l!Union EuropŽenne permettra la crŽation nette de 
105 000 emplois en Europe ˆ l !horizon 2020. 

Diversifier les revenus agricoles  
La rŽforme de la PAC en 2003 et celle du r•glement sucre en 2006 se sont traduits par une 
rŽduction forte des exportations de produits agricoles, dont le sucre, et facilitant ainsi les 
importations des pays en dŽveloppement. L!agriculture fran•aise a ainsi dŽveloppŽ les 
dŽbouchŽs non alimentaires, comme le bioŽthanol, sur les terres disponibles.   
  
D!apr•s une Žtude FranceAgriMer de 2007, l !incorporation de 7% de bioŽthanol dans 
l!essence nŽcessite seulement 2,5% des surfaces cŽrŽali•res fran•aises et 15 % de celles 
de betteraves. Ce qui reprŽsente moins de 300 000 hectares sur un total de plus de 9 
millions d!hectares consacrŽs en France ˆ ces cultures, soit moins de 1% de la totalitŽ des 
surfaces agricoles cultivŽes en France. 



14 

 

 

 

Des coproduits pour l !alimentation animale 
Lors du processus de production du bioŽthanol, seuls les sucres simples sont utilisŽs dans le 
processus de fabrication de l!alcool Žthanol. Les autres composants Ð protŽines, fibres, 
minŽraux,etc. - se retrouvent donc dans la dr•che ou dans les pulpes, coproduits destinŽs ˆ 
l!alimentation animale. Du fait de leur composition et de leur forte teneur en protŽines, les 
dr•ches et les pulpes peuvent remplacer une partie du tourteau de soja (souvent importŽ) ou 
des cŽrŽales actuellement utilisŽs pour l!alimentation animale. 
  
  

Le saviez-vous ?  
1 ha de betteraves soit 90 tonnes de betteraves = 90 hl de bioŽthanol + 4,5 tonnes de pulpes 

1 ha de cŽrŽales soit 8 tonnes de cŽrŽales = 30 hl de bioŽthanol + 2,8 tonnes de dr•ches 
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RAISON N¡6 : RƒTABLIR LA VƒRITƒ SUR LE BIOƒTHANOL  

Manger ou rouler, pourquoi choisir ?  
Le dŽveloppement du bioŽthanol s!est accŽlŽrŽ lorsuqe les pays europŽens ont dŽcidŽ, avec 
le soutien des organisations non gouvernementales, notamment de limiter les restitutions et 
donc de rŽduire les exportations de cŽrŽales et surtout de sucre afin de permettre ˆ 
l!agriculture des pays les plus pauvres de se dŽvelopper. Ce sont les surfaces ainsi libŽrŽes 
qui permettent aujourd!hui de produirte du bioŽthanol ! De plus, les co-produits issus de la 
production de bioŽthanol (dr•ches et pulpes) sont utilisŽs pour l !alimentation animale. 

Rouler au bioŽthanol revient moins cher  
Le superŽthanol est vendu 85 centimes d!euro / litre (moyenne 2010) ˆ la pompe et permet 
de rŽaliser de fortes Žconomies au kilom•tre parcouru.  
Le SP95-E10 est moins cher que le SP95 (jusqu!̂  4 centimes d !euros / litre). Pour les 
conducteurs attentifs, il est encore possible d!Žconomiser gr‰ce ˆ des r•gles simples d!Žco-
conduite.  

Pas de dŽforestation pour produire du bioŽthanol  
En ce qui concerne l!Europe, la directive europŽenne Žnergies renouvelables garantit le strict 
respect de crit•res de durabilitŽ prŽcis et notamment l !absence de culture dans les zones ˆ 
forte teneur en carbone. Au BrŽsil, la canne ˆ sucre est produite principalement dans le 
centre-sud du pays alors que la for•t amazonienne occupe la partie nord-est.  

Le bioŽthanol n !est pas responsable de la hausse du prix des 
mati•res premi•res agricoles  

Au-delˆ du fait que le prix des cŽrŽales ne cesse de fluctuer alors que la production de 
bioŽthanol progresse chaque annŽe, un tr•s rŽcent rapport16 de la banque mondiale qui a 
ŽtudiŽ l!impact des biocarburants sur les prix des produits alimentaires lors de la flambŽe des 
prix de 2008, prŽcise que l!impact des biocarburants a ŽtŽ nettement moins important 
qu!initialement imaginŽ. Les augmentations de prix ont ŽtŽ causŽes par une baisse des 
stocks mondiaux, une forte augmentation du cožt de l!Žnergie et la spŽculation.  
  

Par ailleurs, toutes les grandes institutions internationales concernŽes par le prix des 
cŽrŽales comme le Conseil International des CŽrŽales (CIC), la FAO, l!USDA (US 
Department of Agriculture), ou la banque mondiale sont d!accord pour affirmer que 
l!augmentation des prix du blŽ est d!abord due ˆ la spŽculation actuelle des marchŽs 
(embargos russe et ukrainien ; baisse de prŽvision de production australienne) malgrŽ des 
stocks mondiaux satisfaisants.  
 

Focus : Biocarburants vs agrocarburants  
En rŽalitŽ, il n!y pas de diffŽrence dans l!usage qui est fait des terminologies 
Ç agrocarburant È et Ç biocarburant È qui dŽsignent la m•me chose : les carburants 
fabriquŽs ˆ partir de vŽgŽtaux (bioŽthanol et biodiesel). Mais le seul terme exact est 
Ç biocarburant È. Le mot Ç agrocarburant È fait rŽfŽrence aux seuls carburants provenant de 
l!agriculture, tandis que Ç biocarburant È dŽsigne la biomasse et le procŽdŽ biochimique de 
la fermentation. De plus, les anglo-saxons parlent unanimement de Ç biofuels È par 
opposition aux carburants d!origine fossile. Enfin, Ç biocarburant È est le terme lŽgal utilisŽ 
dans le cadre de la rŽglementation europŽenne.  

                                                
16 Rapport : Placing the 2006/08 Commodity Price Boom into Perspective 
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REPéRES EUROPE  

L!Europe en marche pour le dŽveloppement des 
biocarburants 

 
  
En dŽcembre 2008, le Parlement EuropŽen et le 
Conseil des Ministres ont adoptŽ la Directive 
Energies Renouvelables dans la cadre du 
paquet Žnergie-climat17. Elle permettra dŽs 
2011 de garantir une rŽduction de 50 % des 
gaz ˆ effet de serre gr‰ce aux biocarburants.  
  
  
  
  
  
Les objectifs de l!UE 
En 2020, les objectifs de part d!Žnergie renouvelable dans la consommation d!Žnergie finale 
sont de18 :   
=> 20% en moyenne dans l!UE 
  
=> 23% en France   
  
=> 10% de biocarburants dans la consommation totale des carburants destinŽs au transport  
  
  
  
Focus : Les Žtapes de la rŽglementation  

"  Mars 2007 : les dirigeants europŽens s!accordent sur les points clŽs du futur paquet 
Žnergie-climat.  

"  Janvier 2008  : la Commission propose la directive. 
"  DŽcembre 2008  : le Parlement approuve le projet, suivi par le Conseil EuropŽen en 

avril 2009 .  
"  Une rŽvision du paquet Žnergie-climat est prŽvue en 2014.  

                                                
17 Le paquet Žnergie climat est le nom donnŽ ˆ l'ensemble de mesures, comprenant des directives et 
des dŽcisions, prises par le Conseil europŽen du 12 dŽcembre 2008. Il doit permettre la rŽalisation de 
l'objectif "20-20-20" visant ˆ faire passer la part  des Žnergies renouvelables dans le mix ŽnergŽtique 
europŽen ˆ 20%, ˆ rŽduire les Žmissions de CO2 des pays de l'Union de 20% et ˆ accro”tre l'efficacitŽ 
ŽnergŽtique de 20% d'ici ˆ 2020.  
18 Ces objectifs sont exprimŽs en pouvoir calorifique infŽrieur (PCI), c'est-ˆ-dire en teneur ŽnergŽtique. 
Un volume donnŽ d!Žthanol contient moins d!Žnergie que le m•me volume d !essence. Par exemple, 
l!objectif de 5.75% en  Žnergie Žquivaut ˆ  8.6% d!Žthanol dans l!essence en volume. 
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GLOSSAIRE  
  
BIOCARBURANT   
Carburant issu d'une mati•re premi•re renouvelable,  de vŽgŽtaux (olŽagineux, cŽrŽales, betteraves, 
canne ˆ sucre...).   
  
BIOETHANOL   
Ethanol d'origine agricole obtenu apr•s fermentatio n des sucres de mati•res premi•res vŽgŽtales 
(betterave ˆ sucre, cŽrŽales, pomme de terre, topin ambour, bois). Il peut •tre utilisŽ seul ou •tre 
incorporŽ dans l'essence, et les pŽtroliers l'utilisent Žgalement pour produire l'ETBE.  
  
BIOETHANOL Ð PREMIERE GENERATION  
Le bioŽthanol de premi•re gŽnŽration est produit ˆ partir de betteraves ou de cŽrŽales (blŽ, ma•s...). Il 
est produit au BrŽsil ˆ partir de canne ˆ sucre et ˆ partir de ma•s aux Etats-Unis. Cette 1•re 
gŽnŽration est encore en Žvolution, gr‰ce ˆ l!amŽlioration quotidienne des processus de production 
qui permet d!atteindre des gains significatifs en termes d!efficacitŽ ŽnergŽtique. Ce terme dŽfinit tous 
les produits issus de la biomasse lignocellulosique qui peuvent •tre utilisŽs comme combustibles 
liquides.  
  
BIOETHANOL Ð SECONDE GENERATION  
Le bioŽthanol de seconde gŽnŽration pourra •tre obtenu ˆ partir d !une grande diversitŽ de mati•res 
vŽgŽtales (bois et rŽsidus forestiers ou agricoles, pailles, betterave enti•re...). Il fait l !objet de 
nombreux travaux de recherche ˆ travers le monde et  le bioŽthanol de seconde gŽnŽration devrait 
devenir une rŽalitŽ Žconomique et industrielle ˆ Žchelle significative d!ici 2015-2020. Il sera alors un 
complŽment au bioŽthanol de premi•re gŽnŽration puisque les objectifs d!incorporation fixŽs par 
l!Union europŽenne ne pourront •tre atteints sans son  apport et qui sont fabriquŽs le plus souvent 
dans les usines de production de bioŽthanol de premi•re gŽnŽration.  
  
BIOMASSE   
La biomasse est la mati•re organique ( comme le boi s, la paille, les mati•res premi•res agricoles...).  
Elle est une source possible d!Žnergie renouvelable. Elle peut •tre bržlŽe pour pr oduire de la chaleur 
(cheminŽe, chaudi•re ˆ bois, cuisine) ou de l !ŽlectricitŽ. Pendant des millŽnaires elle Žtait la source 
principale d!Žnergie des hommes et elle est encore tr•s utilisŽe dans le tiers-monde. Elle peut aussi 
gŽnŽrer du biogaz (lui-m•me bržlŽ) ou des biocarburants pour les vŽhicules.  
  
COMBUSTIBLE FOSSILE  
Mati•re premi•re ŽnergŽtique non renouvelable dont la combustion en prŽsence d!air produit diffŽrents 
gaz, cendres et goudrons. Elle est issue de rŽsidus d!•tres vivants accumulŽs dans le sous- sol au fil 
des •res gŽologiques. Ils sont principalement compo sŽs de carbone et d!hydrog•ne : on les appelle 
aussi hydrocarbures. On les trouve ˆ l !Žtat liquide (pŽtrole), solide (charbon, tourbe, houille) ou gazeux 
(gaz naturel).  
  
COPRODUITS  
Les dr•ches sont les coproduits de la production de  bioŽthanol ˆ partir de cŽrŽales utilisŽs pour 
l'alimentation du bŽtail. Elles rŽsultent des rŽsidus de la fermentation (fibres, protŽines) auxquels on 
ajoute les solubles issues de la distillation. Ces dr•ches apportent un complŽment d'alimentation 
protŽique et peuvent entrer dans la ration des ruminants.  
  
La pulpe de betteraves est issue du process de fabrication du sucre ˆ partir des betteraves sucri•res.  
Elle reprŽsente en alimentation animale une excellente source d!Žnergie (sucre), de minŽraux, mais 
aussi de cellulose tr•s digestible pour les ruminan ts. La dŽshydratation de ces produits permet de les 
stocker facilement sur de longues pŽriodes tout en conservant leurs qualitŽs nutritionnelles et 
sanitaires.  
  
E85  
L!E85 est un carburant qui contient en volume 85% de bioŽthanol et 15% d!essence. 
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SP95 Ð E10   
SP95 Ð E10, disponible progressivement depuis avril 2009, contient jusqu!̂  10% de bioŽthanol, le 
reste Žtant de l!essence.  
  
EFFET DE SERRE  
PhŽnom•ne naturel conduisant au rŽchauffement de l !atmosph•re et de la surface de la Terre. L'effet 
de serre est un phŽnom•ne naturel reposant sur le f ait que l!atmosph•re terrestre se conduit un peu 
comme la vitre d!une serre : elle laisse pŽnŽtrer la chaleur du soleil et l'emprisonne. Ce sont les gaz ˆ 
effet de serre prŽsents dans l'atmosph•re qui pi•ge nt les rayons infrarouges Žmis par la Terre. Plus ils 
sont abondants, plus l!atmosph•re et le sol se rŽchauffent.  Les gaz ˆ eff et de serre assurent ˆ la 
Terre une tempŽrature moyenne de +15¡C. En leur absence, notre climat serait tr•s diffŽrent et tr•s 
inhospitalier pour la vie. Mais, le volume de CO2 rejetŽ aujourd!hui pourrait provoquer un 
rŽchauffement global de la plan•te dont l'ampleur p ourrait atteindre +5¡C en 2100. L'Žquilibre 
climatique de la Terre s'en trouverait alors bouleversŽ.  
  
ETBE   
L!Ethyl Tertio Butyl Ether est utilisŽ en mŽlange ˆ l 'essence comme biocarburant. DŽrivŽ du bioŽthanol 
produit ˆ partir de betteraves sucri•res ou de cŽrŽ ales, l!ETBE est obtenu par rŽaction entre une 
molŽcule de bioŽthanol et l'isobut•ne (49% de bioŽthanol et 51% d'isobut•ne), issu du raffinage du 
pŽtrole. 
  
FLEX FUEL  
Ces vŽhicules, encore appelŽs vŽhicules flexibles, poss•dent un moteur permettant de rouler 
indiffŽremment avec toutes les concentrations de bioŽthanol comprises entre 0 et 85%, voire 100% 
pour certains constructeurs.   
  
GAZ A EFFET DE SERRE   
ComposŽs chimiques contenus dans l!atmosph•re o• ils emprisonnent la chaleur. Ils reti ennent une 
partie de la chaleur solaire, selon le mŽcanisme dit d!effet de serre. Ces gaz sont prŽsents 
naturellement dans l!atmosph•re en quantitŽ fixe, mais l !activitŽ humaine en augmente la 
concentration. Le principal accusŽ est le CO2 libŽrŽ lors de la combustion des Žnergies fossiles.  
 


